z hromadnych sdélovacich prostfedkd i z jinych zdroju jsme ziskali informace o snaze omladit vozovy
park v Ceské republice, jeho? soucasné primérné stafi je 14,2 roku. Tato samotna informace by
nebyla znepokojujici, kdyby, jak je jiz u nas v CR zvykem, zakonodarci nepostupovali cestami represi.
Jednou z navrhovanych moznosti je silni¢ni dan, jeZ je odstupriovana dle stafi vozidla v neprospéch
starSich vozidel. To je v demokratické spolecnosti velmi nevhodné, ne-li nebezpecné, ale hlavné
pravé nedemokratické!

ZS A.I.C.E. CR, je? zastupuje velkou ¢ast majiteldl voz& byvalého koncernu IFA, dlrazné protestuje
proti jakymkoli zasahlim do svobodnych prav jakychkoli skupin obcan(, jejichZ jednani jsou zakonna a
nejsou v rozporu s dobrou moralkou.

Jiz pfed rokem 2000 ZS A.l.C.E. zasahl prostfednictvim evropského parlamentu proti snahdam zcela
nesmyslné zakazat v CR provoz vozidel s dvoutaktnimi motory.

Samotna zéleZitost, tedy omlazeni vozového parku v CR formou represe, ma dvé roviny:

1)

Jak je vysSe psano, ZS A.l.C.E. zastupuje majitele vozli byvalého koncernu IFA, tedy vozl, které u
vétsiny rokem vyroby a dalSimi naleZitostmi, spliuji statut historického vozidla. V sou¢asné dobé
vsak legislativa neumoznuje vozidla, spliujici kritéria historickych vozidel vietné zpusobu
provozovani, prevést z bilych registracnich znacek na znacky veteranské, tak, jak bylo mozné pred
prvni nesmyslnou legislativni smrsti. TudiZ se majitelé téchto vozidel dostanou do kategorie téch,
jichz se represe budou tykat, pokud vsSak vrepresich neuviznou i majitelé aut legislativné
veteranskych. Pfitom se drtiva vétSina majitel(l téchto vozidel o své vozy dikladné stara, nepouziva je
v béZném provozu, renovace je stdla mnoho penéz a usili, tito lidé se na vlastni ndklady staraji o
technické dédictvi a Cesky stat je nyni za to hodld potrestat. PFitom nas stét, kterému odvadime nage
dané, nas, majitele historickych vozidel, potrestal a to dosti dlrazné uz zavedenim nesmysiné
ekologické dané a hlavné nemoznosti odhldsit vozidlo z registru bez ekologické fyzické likvidace
vozidla a dal$imi provazanymi vyhlaskami a nesmysly, ¢imZ znemoznil mnohym nadSencim
provozovani svého konicka, tedy renovaci mnohdy vzacnych historickych vozidel. JeSté pfipomenu, Ze
tato posledni snaha nepfinesla kyZeny efekt odstranit ze silnic — pardon, pouze z registru vozidel stara
vozidla. Je tedy moZné, aby stat na jedné strané podporoval konicky a zajmy urcitych skupin lidi a jiné
skupiny s mnohdy zajmy prospésnymi a uslechtilymi naopak ,,zaslapaval do zemé“? Je snad renovace
a provozovani historickych vozidel statu nebezpecnda?

Mimo to veterdnské kluby poradaji cetné srazy, které doprovazeji vystavy vozidel, navstévy muzei,
pamatek. Jezdi se do kraji i zapadlejSich a tim se podporuje cestovni ruch. PoCet posadek srazl
vozidel z produkce IFA se pohybuje od 40ti voz(i a nezfidka je posadek i 250, coZ prinasi nemalé
penize do mist, kde je sraz poradan. Ti lidé nékde museji byt ubytovani, museji se nékde nasytit,
zaplatit vstup do muzea, zdmku, vystavy nasich vozidel pfildkaji dalsi turisty... i za to nds nas stat chce
trestat vyssi dani??



2)

Je nasi povinnosti zastat se i té druhé skupiny lidi. Tedy téch, jez na nové auto nemaji a v nynéjsich
podminkach, které panuji v nasi zemi, mit nebudou. Bez vyhrad souhlasime s tim, Ze se na silnicich
nemaji provozovat vozidla technicky nezpUsobilad — to je zaleZitost STK a jejich spravného fungovani.

Ovsem pfipadna technicka nezplsobilost neni pouze doménou vozidel prekracujici vékovou hranici
Uctyhodnych 14ti let. Mnohdy se na nasich silnicich setkame s vozidlem, které ma ve svych 5ti letech
najeto 250tkm, ¢eka ho teprve prvni technicka kontrola, represe se na néj nevztahuji a byvaji casto
v hor§im stavu ne stard Skoda 105 zaviend po vétsinu Zivota ve stodole, vyuZivand k ob&asnym
jizdam.

Dalsim dlvodem pro odstranéni starsich vozidel z provozu by mohl byt ekologicky dopad provozu
téchto vozidel, ale vzhledem k situaci, ktera je na nasich silnicich, kdy je vzacnosti potkat vozidlo
starsi 14ti let, respektive — takto starych aut v béZzném provozu je velmi mdlo, je ekologicky dopad
zanedbatelny. Mnohem novéjsi vozidla s naftovymi motory bez DPF a svysokym kilometrickym
probéhem jsou pro ovzdusi daleko Skodlivéjsi, nez napfr. vozidlo s dvoutaktnim motorem.

Mozna vadi i stréc z Moravy, ktery to valijé se svoji Skodou 105 po silnici zavratnych 80km/h! Ale
pokud i on bude donucen koupit novy vlz, své navyky, jezdit vzhledem ke svému véku opatrné,
stejné nezméni.

Ano, hlavnim dlivodem omlazeni vozového parku, je rozhybat obchod s novymi vozidly. Pak se ale
zapomina na to, v jakych pomérech Ziji lidé v ¢eskych a moravskych zemich. A zachranit to tedy
zfejmé maji majitelé starsich vozd. Radi bychom ale upozornili na to, Ze mnozi z nich nejezdi svym
starym vozidlem aZ tak dobrovolné, jezdi s nim proto, Ze na nové zkratka nemaji, nezbyvd jim
mnohdy ani na mésicni leasingové splatky. Vozidlo potfebuji napf. proto, Ze dnes jiz nejezdi do
mnohych vsi autobusovy spoj tak, jak tomu bylo dfive, rusi se i mnohé regiondlni Zelezni¢ni traté a
cesta do prace autem se stava nutnosti. Jsou-li tito lidé z takovych koutl nasi zemé, kde se platy
pohybuji hodné pod celorepublikovym priimérem, nemaji Sanci i diky nutnosti dopravy vlastnim
automobilem na nové auto nasetfit. VSichni nemUzZou bydlet v Praze ¢i Brné. Neni moZné chtit
zachranit automobilovy trh od téch, ktefi na to nemaji!

Z finanénich dlvodU pofizuji starsi auto studenti, ktefi na nové béhem studia také nemohou vydélat,
mladé rodiny, které jsou vzhledem k bytové situaci nuceni se na desetileti zavazat ke splaceni
hypoték, které mnohdy prevysuji vice jak polovinu jejich celkovych ptijm(, ty také na nové auto
nenasetfi. VSechny tyto stat svym trestem za staré auto dale zatlaci do kouta. Tato dan je nepoZene
do autosalonu!

Nesmime také zapomenout na urcitou skupinu nasich obcanq, ktefi starym autem jezdi proto, Ze
zkratka jezdit chtéji. Takto bychom totiz mohli vyhledové postihnout nékteré lidi proto, Zze napft. jezdi
na starém jizdnim kole. Navic likvidace starych véci ( funkcénich !) a kupovani stale novych a novych
véci je ve svém principu proti logice ekologického mysleni — produkuje se tim dalsi a dalsi odpad,
ktery se musi likvidovat, likvidace stoji prostor ( skladky apod. ), stoji penize atd.

Nizkoemisni zdny je tah, ktery téZ nic nezméni. Podil provozu starych aut v centrech mést je takovy,
Ze zplodiny jimi vyprodukované maji na kvalitu ovzdusi naprosto minimalni dopad na rozdil od ¢&astic
prachu, jez vifi predevsim velké SUV automobily a nakladni vozy zdsobovani (prokazano nezavislymi



studiemi), pro néz nebude vjezd do center mést omezen. Rozsiteni nizkoemisnich zén i na okrajové;jsi
Casti mésta je opét diskriminaéni tah. Nelze ob¢anovi dodatecné branit v uZivani vlastni zpUsobilé
véci k ucelu, k jakému si ji bez predchoziho varovani pofidil.

Jakékoli stale nové dodatecné represe vuci urcité skupiné obyvatel Zijicich a jednajicich dle platnych
zakon( a moralnich pravidel je nebezpecné, nedemokratické a nemoralni!

Timto dlrazné protestujeme proti zavadéni represi, které maji ob¢ana nutit nerozhodovat se dle své
svobodné vile!

Protestujeme proti trendu ,,Obcane, neutrdcis dost, budeme Té trestat!“ a proti trendu ,, Obcane, jak
si mlZes dovolit pouZivat starou véc, kdyz si mGzes koupit novou ! “ .

Dlrazné protestujeme proti pravu obcanl nakladat se svym majetkem dle své svobodné vile,
zvlasté, zakoupili-li ho v dobré vife a bez jakéhokoli varovani o zméndach podminek uzivani véci! Nova
pfipadnad plo3na silniéni dan NEZOHLEDNUJE nikterak miru uZivani vozidla, je tudiz minimalné
nespravedliva, je-li odstupriovdna dle stafi vozidel! Silnicni dan byla vsedmdesatych letech

prevedena do pohonnych hmot, kde pravé zohledfiovala miru uzivani vozidla. ZvySeni jakychkoli dani
nikdy nevedlo k rozhybani ekonomiky, ale naopak!

ZS AICE Ceska republika



